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AUTOSTAD VERSUS OV-STAD

Atlanta, VS Barcelona, Spanje

Atlanta heeft evenveel inwoners als Barcelona, een gelijkaardige levensstandaard ook, maar
neemt tien keer zoveel ruimte in en stoot tien maal meer (broeikasgassen) uit



WET VAN BREVER

Travel Time Budegt, h/icap/d
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Behoud van Reistijd bij Verplaatsingen

African Vilages in:
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National Travel Surveys:

GDPfeap, USS$({1985)

I Tanzania, 1986 Tianjin (China), 1993 19 Paris (France), 1993 A Belgum, 1965/66
| Il Ghana, 1988 2 Kazanlk (Bulgaria), 196566 20 Paris (France], 1991 B Ausiria, 1953
3 Lima-Callao (Peru), 1965665 21 Sendai {Japan), 1972 C Great Britain, 1985/86
4 Pskov (Former USSRY), 196566 22 Sapporo (Japan), 1972 D Germany, 1976
5 Manbor (Former Yugoslawia), 195566 23 Kanazawa (Japan), 1974 E Nethedands, 1975
B 6 Kragujevac (F. Yugoslavia), 1965/65 24 Kagoshima [Japan}, 1974 F Great Britain, 196951
T Tomum (Poland}, 1965/68 25 Kumamoto (Japan), 1973 G Finland, 1986
8 Gyoer (Hungary), 196566 26 Hamamatsu [Japan), 1975 H Metherlands, 1967
= 9 Olomouc (Former CSFR), 196566 27 Fuikui (Japan), 1977 | France, 1934
10 Hoyerswerde (Former GDR), 1965/36 28 Miigata {Japan), 1973 J  Germany, 1982
11 Sao Pawo (Brazil), 1987 29 Hircshima (Japan), 1978 K Metherdands, 1989
| 12 Sao Paulo (Braal), 1977 30 Osaka (Japan), 1930 L UsA, 1930
13 Warsaw (Poland), 1993 31 Tokyo (Japan), 1980 M Gemmany, 1989
14 & Cities (France), 1965/66 32 Osaka (Japan), 1985 N Switzerand, 1984
15 Osmabruck (Germany], 1965/66 33 Tokyo [Japan), 1985 O Switzerland, 1989
— 16 44 Cites (USA), 1965/66 34 Ciies No. 21-291in 1967 P Ausiralia, 1986
17 Jackson (USA), 1965/658 35 Tokyo (Japan), 1990 Q Singapore, 1991
18 Paris (France), 1976 36 Osaka (Japan), 1990 R Morway, 1985
| S Nonway, 1992
T Japan, 1987
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A SHORT HISTORY OF TRAFFIC ENGINEERING
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Bron: http://www.copenhagenize.eu/bicycle planning.html
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http://www.copenhagenize.eu/bicycle_planning.html
http://www.komimo.be/sites/all/modules/civicrm/extern/url.php?u=1857&qid=87084
http://www.komimo.be/sites/all/modules/civicrm/extern/url.php?u=1857&qid=87084
http://www.komimo.be/sites/all/modules/civicrm/extern/url.php?u=1857&qid=87084
http://www.komimo.be/sites/all/modules/civicrm/extern/url.php?u=1857&qid=87084

@
W
% T
For distances over 10km, it is
0 4 faster to go by underground
’ (or light radl) than to QO by car
s 2

For distances up to A500m, it s faster (o cycle than 1o
qo by car

For distances up to A50m, it s faster to walk than 1o go by car

t— For distances up to 200m, it 5 fastes ‘o walk
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DE AUTO. ONVERSLAANBAAR??

Indeling personenvervoer naar snelheid en reikwijdte
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Bron: Immers, 2003 [18].



BREVER EN AUTO-INFRASTRUCTUUR
9 VICIEUZE CIRKEL...

Meer congestie

Meer (auto-) Meer
verkeer infrastructuur

Verder gaan Kortere reistijd
wonen / werken




. MET NEGATIEVE IMPACT

Perifere Dominant
Ontwikkeling autogebruik
Diffuse spreiding wonen Moeilijke
en werken, grotere doorstroming OV

verplaatsingsafstanden

Chp. ©
R'EERT AFH ANKEV

Steeds méér auto’s verminderen doorstroming bus én veiligheid
fietser/voetganger: een negatieve spiraal




WE WILLEN DAAR VAN AF

Maar Hoe?



DUURZAME MOBILITEIT : 5 PEILERS

OV verbeteren
- Doorstroming

- Frequentie Eﬂﬂnq] ] ([ | p W
- Aanbod ,__!_..._Qens on romoting ic shanneling
_ ofithe, Rublic gycle‘trcff_ié, inAvidual
- Fiets promoten Transportation motorized |
- Veilig Network«(P*TN)‘ vehicle traffic,

Verblijfsgebieden

- Selectieve toegang
auto

Auto dirigeren
- Circulatieplan
- wegencategorisering

P-beleid = cruciaal




é VIVE LA FRANCE!
VB. METZ EN BORDEA

De weerhouden tracé bedient :
27% vd bevolking vd regio

52% vd bevolking v Metz

80% vd tewerkstelling Metz
50% vd scholen

Op te waarderen wijken
(Woippy, Borny) N
Ridership:
42% vh clientele vh netwerk
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INTENSITES URBAINES

L'intensité urbaine correspond a la densité cumulée de 'habitat, de I'emploi,
des équipements culturels, sportifs et des établissements scolaires et universitaires.

, e AXe lourd TCSP
Axes aménagés
=== Axes aménagés bidirectionnels
- = AXES ameénagés nécessitant
une étude d’opportunité
Parc relais

A Projet de parking

de rabattement

Niveau d’intensité urbaine
H
)
3
4
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i i Zones de projet emploi
.| Zones de projet habitat



(GEEF DE RUIMTE...




...EN JE KRIUGT ZE TERUG!

To carry 50.000 people per hour per direction, you need:

a 175m wide road used only per car

a 9m wide railway track bed for metro

To carry 50.000 people per hour per direction, you need:

a 175m wide road used only per car
h&%ﬁ:& o o e o g mai
a 35m wide road used only per buses

e

a 9m wide railway track bed for metro
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LAAT EEN PLEIN TERUG PLEIN ZIJN

Place de I’ Opéra, Bordeaux



KORTOM:

/0 dus

Copenhagenize Traffic Planning Guide




RUIMTE!
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Eigen bewerking



’LAATSEN VOOR MENSEN

'Ol’ €en na

Fpod - -

Grote markt Leuven

BRI

Grote Markt “'lx\‘ : ; “Grote Markt



waar?
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* Bron: Kolbl&Helbing, 2003: Energy laws in human travel behaviour



Cte tijd / dag

41 min

100 min
(L, sneltram?)
Bus: 40 min

75 min

15 km/u

IC 100 km/u
L 50 km/u
Stad: 18
Regio: 35

ASW 120 km/u
Lokaal 25 km/u

Afstand/dag ?

9 km/dag

150 km/dag
75?
10?
25?

30-150

Straal?
(3 verpl/dag)

1 km

3 km

IC : 80 km

L: 25 km
Sneltram: 25km

ASW: 50 km
L-ASW-mix

De middeleeuwse
stad

Houten (NL)
199 eeuwse gordel

Belgié

Parijs
Gen-net
Brabantnet <

Atlanta, LA
Vlaamse ruit




é ELK MOBILITEITSSYSTEEM HEEFT ZIJN
“NATUURLIJK BIOTOOP”

‘ Fietsers en
5 voetgangers
- OV wordt worden dominant
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DENSITEIT — LANDELIJK VERSUS STEDELIJK WONEN




; “ONTWIKKELINGSKANSENKAART" BELEIDSPLAN RUIMTE VLAANDEREN
(IN DE DIEPVRIEZER)

Matigw D3 Matig]

Voorzieningen
Voorzieningen

Beperkty D4 D2

Beperkt

& - Op basisvan
Beperkt Matig Goed Zeer Beperkt Matig Goed Zeer : o - Bereikbaarheid
goed oed A duurzame modi
Knooppuntwaarde " Knooppuntwaardge I
‘ il Nabijheid van

voorzieningen.

Vandaag woont iets meer
dan de helft van alle

IMwaners van Vlaanderen
en Brussel samen, op een
oppervlakte van ongeveer
15%pan het grondgebied.

Dezg ingenomen
opperviakte komt
oveéreen met de gebieden
Aet een goed tot zeer
goede knooppuntwaarde
gn voorzieningenniveau

(kwa\dranf A — paars)



AANBEVOLEN LITERATUUR  sanceni Steden

VOOr mensen

- http://humantransit.org/

- http://www.jeffspeck.com/

| HUMAN
TRANSIT

How Clearer

The
Smart Growth
Manual

WALKABLE CITY

S, e about Public Transit
HOW DOWNTOWN

CAN SAVE JAMERICA, Can Enrich Our

SUBURBAN
NATION

The Ris eolSp raw! and the Decline of the Amer

ONE STEP AT A TIME

=\ —— ¥ Communities

Euw. JEFF SPECK

and Our Lives

Andres Duany, Klizabeth Plater-Zyberk, !J_]] Speck

Jarrett Walker



http://humantransit.org/
http://www.jeffspeck.com/
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Hendrik Consciencestraat 1 b | 2800 MECHELEN | T 015 56 04 20 | E mint@mintnv.be




