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Inspiratiedag
Duurzame
Mobiliteit

» Waarom fiets?

» Fietsnetwerk
» Opbouw
» Realisatie

» Vragen
» Kansen




» Mobiliteit als transversaal thema in
Conceptnota Ruimte voor Oost-
Vlaanderen

8 Basiswaarden:

» Gezondheid en Veiligheid
Kwaliteit en comfort
Klimaat

Waa 'om F]etS? |ldentiteit en authenticiteit
Autonomie en Robuustheid
Welvaart

Rechtvaardigheid

Sociale cohesie en inclusie
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Rechtvaardigheid

: 4/ Hijfte
.‘. o '. ?m 5 o'ﬁve?eérﬂ R4 , / ...o ...
o® ® 2N ! o ® 9
- o g I.e v . -4 Ooft™Rier. Locheeti4
oveflgegen . 73\ ( %, ® a s
e Vingghoute ° ‘Wocg%gl\' 74 R, .7 e o .
° ) . ® o : (. y @ ®e
RA 0% ® g 00%g o/ 7o / e’ & :
» NPT N WAL
s GRSy S s
' %% o ’.'OWOX f?)" N ;j i .: @:.: IR e, o
. R WL BT T A T ° 1
gém © 2 Tees iﬁ"%’zﬁ;’ﬁ ;:;o ve ‘Des@f)érgen
® ¢ ¥ .o‘,‘f,. AN Y B "
e oo 6" < E & b4 - "«2 u @ g
L ® L ST
® e ¥\ ® .:“: e ;% Le ?'$ b % . s -
TG R NSRS R, o b0)
P o J\f.ne.e ® 0 ¥8g e Ja'e Aoula *°7° $ Laﬁl.eo
e .. .. .?’:@ o\ ‘.. '. °
: O / \ o™
|t%/l§rtens- ° . ‘0 @. ... . ‘ ‘.o“@o.o 30.\~ -
1%erne . . o . | voO“_, % ke ® oo
N 8§26 B ° i & —
o’ _o oo .8 o Vieleg %
® ® @ S Q% ‘ N .00 (b *
) o9® 0 % ® o e [ J ' e o %
. Ve o s Mea.abeke. " =
' ®/g0%®% o/, ° o.{%o. \ ®
s o o = - Gortrode .
@ 7 \k. e | % o °
s . evbrgem b o, Lemb%rge ° o
® .. L4 / @ * @ 0..
o ‘
o o ® o ® 5. - J® o ; .Wesx

-lo® _ oa % =as httDS://Viewer-



https://viewer.curieuzeneuzen.be/

Sociale cohesie en inclusie

O
()
“Ik durfde me nooit in het
) verkeer begeven. Ik dacht altijd:
O “lk ga dat nooit kunnen met de
Y fiets tussen al die auto’s.”
e Ik gebruik de fiets nu voor in de
e buurt, kleine boodschappen. Met
¢y de fiets ben ik er in een mum van
tijd. Met fietsen heb ik echt een
() stukje vrijheid gekregen.” nauima
O
@
O

IEDEREEN S Samsnsorsomm
OP DE FIETS?

Fietsen mogelijk maken voor iedereen

Inspiratie voor mensen met een hart
voor fietsen en gelijke kansen

Het fietsen heeft een
verandering in mijn dagelijks
bestaan betekend.

Een uitbreiding van mijn
actieradius, heropbouwen van
een conditie die ik verloren
waande, verwezenlijking van
zaken waarvan ik dacht dat ze
niet voor mij weggelegd waren
en zoveel meer. w. noven




Waarom Fiets?

Demnefits of a [%ﬁceg@ﬂ@

Puts 3 big fat smile
on your face

shapes up that boodie
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% Fietsende werknemers
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Figuur 1: % werknemers dat regelmalig van/naar het werk fietst (30 september 2013-2018)




» Hoe maken we de fiets de
gemakkelijkste, meest

. ische keuze?
Fietsnetwerken logische keuze

» Fietsnetwerken
» Fietsinfrastructuur




» Provincie
» Bovenlokale verbindingen

» Over gemeente- en
provinciegrenzen heen

» Samen met steden en
gemeenten, en Vlaanderen

. » Erkenning fiets
Fietsnetwerken » Concepten

» Verbinden van plaatsen waar
mensen (willen) zijn

» Logisch en direct

» Veilig en aangenaam
» Lagen

» Knopen

» Combi met andere netwerken




Fietsnetwerken

» Opbouw Functioneel netwerk
» Fietssnelwegen
» Goedkeuring: MB

» BFF:
Bovenlokaal Functioneel Netwerk

» Vastgesteld door VVR

» LFF:
Lokaal Functioneel Netwerk

» Vastgesteld door gemeente

» Trage Wegennetwerk
» Andere fietsnetwerken



» Fietsnetwerken
» Wenslijnen
» Bepaling prioriteiten
» Financiele middelen

» Realisatie

» Eigen realisaties provincie

Fietsnetwerken: -
» 50% Provincie, 50%

Realisatie Viaanderen
» Subsidies Fietsfonds

» FSW: 50% Provincie, 50%
Vlaanderen

» BFF: 50% Provincie, 50%
Vlaanderen

» Subsidies Provincie Oost-
Vlaanderen

» LFF: 40% Provincies




» Fietssnelwegen

» Verbinden belangrijkste steden
en gemeenten, de belangrijkste
attractiepolen en stations

» Provinciegrensoverstijgend
» Breedmazig

» Direct in afstand en tijd

Fietsnetwerken: » Samenhang
Fietssnelwegen » Verschillende infrastructuur

» Fietser (e-bike - speed-
pedelec) hoofdgebruiker

» Kwaliteit!

» Breed - vlak - obstakelvrij -
hellingen - bochten -

verlichting - kruispunten -
FIETSSNELWEGEN.BE kunstwerken

» Herkenbaarheid




Fietsnetwerken: Fietssnelwegen

* Steenbergen

‘ Roosendaal
Goes Bergen

F op Zoom E‘ SEE'C\

FIETSSNELWEGEN.BE

Terneuzen
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Fietsnetwerken
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Fietsnetwerken




» BFF

» Verbinden steden en gemeenten
met deelgemeenten en
attractiepolen

» Breedmazig tussen fietssnelwegen

Fietsnetwerken: in

BFF » Aanvoerroutes van fietssnelwegen
» Direct in afstand en tijd
» Samenhang

» Fietspaden/fietswegen

» Kwaliteit!

» Breed - vlak - obstakelvrij -
hellingen - bochten - verlichting







Fietsntwerken: BFF
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Fietsnetwerken




:u.ma:mﬂ}.m.nmc..g

[

L
L
o0

Fietsnetwerken




> LFF

» Voor lokale verplaatsingen
richting lokale attractiepolen

. » Binnen de gemeente
Fietsnetwerken: » Fijnmazig
LFF » Aanvoerroutes voor BFF

» Samenhang
» Fietspaden
» Kwaliteit!

» Breed - vlak - obstakelvrij -
hellingen - bochten




Fietsnetwerken: LFF
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» Belangrijk voor
» Erkenning fiets
» Netwerkdenken

» Vereisten fietsinfrastructuur

Fietsnetwerk » Prioriteiten in aanleg
» Budgetten

» Maar...




Vragen

» Voor wie?
» Categorisering < - gebruikers
» Types gebruikers
» Functionele verplaatsingen
» Welke routes?
» Mooie/veilige routes < - functies
» Functies langs de route
» Sociale veiligheid
» Apart netwerk?
» Ontvlechten of combineren?
» Meer verharding of herverdeling?
» Welke bestemmingen?
» Nieuwe routes of betere locaties?
» Wat voorbij het netwerk?
» Elke weg fietsvriendelijk?
» Fietsparkeren?
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Effect van fietsinfrastructuur op de omgevi
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Effect van fietsinfrastructuur op de omgevi
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delijke nieuwbouwwoningen,
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Effect van fietsinfrastructuur op de omgevit

De voetganger of fietser kan zich niet

enkel vlot en veilig via het groene netwerk
verplaatsen, maar krijgt ook voorrang op

de verschillende types infrastructuur. De
auto is te gast op de erven. Op deze manier
stimuleren we andere gebruiken. De erven
worden gedeelde publieke ruimte, een
platform voor verschillende activiteiten:
buurtfessten, fietsen, elkaar ontmoeten, ... .

De infrastructuur wordt opgebouwd uit

drie categorieén erven in een zone 30. Op
die manier wordt elke gebruiker van de
infrastructuur naar de juiste plek begeleid.
De erfstraten zijn voor iedereen toegankelijk
en leiden de bezoekers naar de publieke
parkeerpockets. De woonerven zijn enkel
wvoor de bewoners toegankelijk en moeten
uitgroeien tot echte speelerven. De erfpaden
tenslotte zijn enkel uitzonderlijk te gebruiken
voor laden en lossen en hulpdiensten en
sluiten aan bij de groens open ruimte.

“een nieuwe wijk
die aansluit op de omgeving
en zich vormt naar het landschap”
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Stadsontwikkeling en stadsvernieuwing :

Eeklo Melkweg langs F42 (2003
Bijgaardehof cohousing langs F400 (2014 - 2019
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Kansen

Strategisch: plannen en projecten
beredeneerd vanuit ‘fiets’ (en
ketenmobiliteit).

Locatiebeleid : enten op structurerend
fietsnetwerk en verknoping met
openbaar vervoer

Bestemmings- en inrichtingsplannen :
beredeneerd vanuit de fiets; ruimte voor
fietsnetwerk, knooppunten,
ondersteunende infrastructuur
(voldoende (overdekte of ondergrondse)
fietsenstallingen, bewegwijzering,
deelfietsen, goed ingerichte P+B’s...)

Vergunningen : voorwaarden (openbaar
domein, normen fietsenstallingen, etc);

Rekening houdend met nieuwe
ontwikkelingen in de fiets : Elektrische
fietsen, bakfietsen, cargofietsen... vragen
vaak om aangepaste infrastructuur qua
breedte fietspad, snelheid, stalling.



Fietsnetwerk als
Kompas voor Ruimtelijke Ontwikkelingen

Figuur 14: Synthesekaart: gedifferentieerde ontwikkelingskansen — 2015

De typologieén B1 en B2 (gearceerd) komen nauwelijks voor in Viaanderen (respectievelijk 19 en 5 ha, samen 0.0017 % van Viaanderen).

Figuur 12: Knooppuntwaarde - indeling in 4 klasses (Natural Breaks Algoritme van Jenks)
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Figuur 13: ~ indeling in 4 ki; (Natural Breaks Algoritme van Jenks)
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Fietsnetwerk als
Kompas voor Ruimtelijke Ontwikkelingen

LANGZAAM VERKEER NABIJHEID
Aarwergheid ov-fiets ipoarmegovergangen en fetsparkeer- Intenstest van gebeuk in de eerite 300 meter ten
mmmmmm, \muuﬂ

INTENSITEIT
Duchithesd s oners, werknerners, bezoekers
van

AUTO MENGING
Aanwengherd van sl wegen snelwegatshigen. Verdouding inwoners en wednemers per ha
regonale wegen en pay ke ervocenenngen

Figuur 2: Vlindermodel - Maak Plaats! (Ram et al., 2013)




Fietsnetwerk als
Kompas voor Ruimtelijke Ontwikkelingen

https://www.ovmagazine.nl/2017/06/fiets-maakt-meer-
stad-interessant-voor-ov-0938/

Fiets maakt meer stad interessant voor ov

door Vincent Wever in rubriek fiets
# Reacties uitgeschakeld voor Fiets maakt meer stad interessant voor ov

Transit Oriented Development (TOD) wint de laatste jaren snel terrein, ook in Nederland.
Maar alleen de focus op het ov-knooppunt is te beperkt. Met snelle fietsverbindingen
erbij komen de verder gelegen woonwijken in beeld.

Het wonen en werken rond ov-locaties kan rekenen op warme helangstelling. Ook in
Nederland zijn de laatste jaren steeds meer voorbeelden te zien waar serieus werk
wordt gemaakt van hoogwaardige ontwikkeling bij ov-knooppunten. Het meest in het oog
springende voorbeeld is misschien wel station Breda, waar wonen, werken en openbaar
vervoer samenkomen in één gebouw. Op één locatie kwamen een nieuw station, een
busstation, een parkeergarage op het dak, 9000 vierkante meter winkels, 20.000
vierkante meter kantoren, 147 woningen en een stalling voor 6000 fietsen. En met
succes: het leverde het project onlangs de eretitel Beste Gebouw van Nederland op.
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Fietsnetwerk als
Kompas voor Ruimtelijke Ontwikkelingen

» Conclusie: fiets kan de dingen veranderen
» Conclusie: ook nu al worden ontwikkelingen soms geent op de fiet
» Conclusie: er liggen nog heel wat kansen

» Fiets: kompas voor ruimtelijk belei




