Minder mobiel,
een bewuste keuze?

Op zoek naar mobiliteitsbarrieres
die een volwaardige maatschappelijke
participatie hinderen.
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'COVID-19 discrimineert niet.’

‘Het virus raakt iedereen, van jong tot oud, van arm tot rijk.’



COLUMN
SANDER SCHIMMELPENNINCK

Covid-19 discrimineert wel
degelijk, en niet zo’'n beetje ook

Huishoudens/inwoners met een lagere SES:
- wonen vaker in slechtere omstandigheden
- werken vaker in beroepen waar thuiswerk onmogelijk is
- kennen vaker instabiele werkomstandigheden en inkomens
- hebben vaker beperkte toegang tot gezondsheidszorg

(Patel et al., 2020)
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Breder vraagstuk:
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Onderzoek vervoersarmoede

DEEL 1 - Algemene vragen

Enquéte: vervoerskansen in Belgié

Wie kan de vragenlijst invullen?

Bent u iemand die normaal gezien minstens twee dagen per week thuis blijft (geen verplaat-
singen verder dan de eigen straat maakt), vul dan deze vragenlijst in. Het gaat hierbij over een
normale week véor de corona (COVID-19) crisis. We onderzoeken dus enkel de antwoorden
van mensen die zich maximum vijf dagen per week buitenshuis verplaatsen (om te werken, te
winkelen, familie of vrienden te bezoeken, ..).

Het invullen van de vragenlijst duurt ongeveer 8-10 minuten. Als er vragen zijn waarop u liever
niet antwoordt, dan kan u ‘zeqg ik liever niet’ aanduiden. Deze vragenlijst gaat voornamelijk over
de periode voor de corona (COVID-19) crisis, maar we stellen graag toch ook enkele vragen over
je verplaatsingen tijdens de lockdown.

De vragenlijst bestaat uit 3 delen:

1. Algemene vragen over uzelf en uw gezin (19 vragen);

2. Vragen over uw vervoersopties (voor corona) (9 vragen);

3. Vragen over de impact van de corona (COVID-19) crisis op uw vervoersopties (tijdens
corona) (5 vragen).

Voorwaarde voor deelname;
enkel respondenten die gemiddeld (in normale
omstandigheden pre COVID-19) zich minstens twee
maal per week niet buitenshuis verplaatsen

Onder de deelnemers worden 25 waardebonnen (30 euro te goed bij HEMA) verloot. Om in
aanmerking te komen voor een waardebon dient u overal een geldig antwoord te geven en
op het einde van de vragenlijst uw emailgdres achter te laten. Uw emailadres wordt ENKEL ge-
bruikt om u op de hoogte te brengen als u wint. U kan ook uw emailadres achterlaten zodat
we u op de hoogte kunnen houden van het onderzoek.

Alvast hartelijk bedankt voor uw deelname!

Vragen of opmerkingen kan u mailen naar koos.fransen@vub.be



socio-demografische karakteristieken

vijf profielen van minder

toegang tot en bezit van vervoersopties

bebouwde omgeving

mobiele Belgen

——

normaal

i y verplaatsingsgedrag

Leeftijd tijidens COVID-19
- Fysieke gezondheid
i . normaal

Opleiding percepties
- Inkomen tijdens COVID-19
- Autobezit r
- Fietsbezit vergelijking van de vijf
- Verstedelijking woonplek profielen

=> verschillen en gradaties y
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socio-demografische karakteristieken

toegang tot en bezit van vervoersopties

bebouwde omgeving

- Leeftijd

- Fysieke gezondheid
- Opleiding

- Inkomen

- Autobezit

- Fietsbezit

- Verstedelijking woonplek



* Respondenten
Categorisatie stadsgewesten
I Kern agglomeratie
[ Rand agglomeratie
[ Banlieue
[ Forenzenwoonzone
[] Buiten stedelijk leefcomplex

924 respondenten weerhouden

Verstedelijkingsgraad | Kern agglomeratie | Rand agglomeratie Banlisue

n=924 40% 15% 10%

Forenzen woonzone | Buiten stedelijk systeem

15% 20%

Reistijd tot OV halte | Minder dan 2 minuten |2 - 5 minuten | 5 - 10 minuten

n=924 25% 349% 25%

Meer dan 10 minuten | Weet ik niet
15% 1%
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Owns 1 bike Owns more than 1 bike Does not own a bike

43% 26% 0%

Yas Yes, just recently (last 6 months) MNo

50% 1% 40%
Yas, car sharing system Yes, friends or family Other Mo
5% 1% 4% B0%

Bus | tram / metro use

Yes, with subscription | Yes, often, no subscription Yas, somethimes Mo
8% 0% % e




vijf profielen van minder

mobiele Belgen

—
.
Mobiele ouderen (n = 289):
ouderen, hoog opgeleid en hoog inkomen, auto en fiets
J
|
.
Jonge starters (n = 211):
jonger, lage inkomens, fiets maar geen auto, stedelijk
J
| ™

Stedelijke Openbaar Vervoer-athankelijken (n = 127):
gemiddelde leeftijd, laag opgeleid en inkomen, slechte fysieke gezondheid, stedelijk,
geen auto of fiets

Suburbane autoafhankelijken (n = 126):
ouderen, gemiddeld opgeleid en inkomen, auto maar geen fiets, randstedelijk

QOuderen op het platteland (n = 171):
ouderen, laag opgeleid en inkomen, ruraal, auto en fiets




Helemaal niet
akkoord

Waoont in een fietsvriendelijke wijk

Woont in een wandelvriendelijke wijk

Kan goed overweg met een smartphone

Kan goed overweg met een computer

Kan een tweedehandsauto kopen indien nodig

Krijgt hulp van zijn/haar sociaal netwerk

Helemaal niet

- akkoord

Wil zich graag actiever verplaatsen

Blijft voornamelijk thuis

Heeft geen vervoersalternatieven ter beschikking

Is afhankelijk van het openbaar vervoer

Zijn/haar huishouden is cok beperkt in de mobiliteit
Is beperkt in de vervoerskeuzes

Verplaatst zich niet graag

Zegt afspraken af door beperkte mobiliteitsopties

Niet van
toepassing
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Helemaal néat Miet
- I Neutraal M Akkoord
. . . 42,29%
L S

het komende jaar volledig vermijden

Bepaalde verplaatsingen moet ik uitstellen
tot wanneer ik terug openbaar vervoer
kan nemen.

(zeen openbaar vervoer gebruiken
maakt me afhankelijker

Ik zal de komende maanden minder

openbaar vervoer gebruiken en daardoor
minder verplaatsingen maken.

Openbaar vervoermaatschappijen kunnen
weinig doen om me meer comfortabel te doen
voelen bij het gebruik van openbaar vervoer.

Geen openbaar vervoer betekent minder
aankopen van of minder keuze in voeding.
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normaal
- Autodelen en OV gebruik verplaatsingsgedrag

- Werksituatie tjdens COVID-19

- Statement: verplaatst zich graag actief
normaal

- Statement: moet soms afspraken afzeggen percepties

tijdens COVID-19

- Statement: woont in een fietsvriendelijke wijk

- Statement: kan good met een pc overweg 4
- Statement: kan een tweedehandsauto kopen indien nodig vergelijking van de vijf
- Statement: kan OV vermijden voor één jaar profielen
- Statement: geen OV betekent minder (kwalitatieve) voeding -> verschillen en gradaties

\_ J




o Clusters respondenten

/O + 1: mobiele ouderen
+  2: jonge starters
* 3: stedelijke OV-afhankelijken
« 4 suburbane autoafhankelijken
* 5: ouderen op het platteland

Categorisatie stadsgewesten

Bl Kem agglomeratie

I Rest agglomeratie

[ Banlieve

] Forenzenwoonzone

[ Buiten stedelijk leefcomplex

Mobiele ouderen (referentie); 31

Hoge leeftijd

Hoog inkomen en hoogopgeleid

Auto en fiets

Lagere verplaatsingsnood

Beperkt sociaal netwerk

Chuctar M &na CAnratinn v

1 289 Hldarly HAverage - high Awerage - high Good Mixed Yes Yas
2 1 YOy TTe T - Jueae e p )] 4] ToS
3 127 Ayerage Low Low Low - average Urban Mo Mo
4 126 Elderly Lo - average Average Average Urban fringe Yes Mo
5 m Eldarly Low Low Ayorags - good Rural Yas Yas




Clusters respondenten
« 1: mobiele ouderen
+  2: jonge starters
* 3: stedelijke OV-afhankelijken
« 4 suburbane autoafhankelijken
* 5: ouderen op het platteland
Categorisatie stadsgewesten
Bl Kem agglomeratie
I Rest agglomeratie
[ Banlieve
] Forenzenwoonzone
[ Buiten stedelijk leefcomplex

Jonge starters; 23%

Lagere leeftijd
Lager inkomen

Fiets, geen auto

Stedelijk

Belang financiéle situatie

Vaak tijdelijk

OV-afhankelijk + fietspotentieel

Cluster N Age Education

1 220 Eldacky Auccaco bich Aucioga. bich Lood Lilxed

2 m Young Mixed Low - averape Good Urban

E| 127 e ) ) TN - uelaae TN

4 126 Elderly Low - average Average Average Urban fringe
5 m Eldarly Low Low Average - good Rural




Clusters respondenten
« 1: mobiele ouderen

Stedelijke OV-afhankelijken; 14%

+  2: jonge starters
* 3: stedelijke OV-afhankelijken
« 4 suburbane autoafhankelijken
* 5:ouderen op het platteland
Categorisatie stadsgewesten
Bl Kem agglomeratie
I Rest agglomeratie
[ Banlieve
] Forenzenwoonzone
] Buiten stedelijk leefcomplex

Gemidd. leeftijd, slechte fysieke gezondh.

Lager inkomen en laagopgeleid
Geen fiets of auto
Stedelijk

Fiets vaak geen optie door fysiek
Sterk OV-afhankelijk
Structurele armoede

Cluster N Age Education

1 284 Elderly Average - high Averane - high Good Mized Yes Yas
2 211 Youoo Lo IW Good Lichan ) sgc
3 17 Average Lo Lo Low - average Urban Mo Mo
3 T Ty L poyizie poy =i T o iy
5 m Eldarly Low Low Average - good Rural Yas Yas




Clusters respondenten
« 1: mobiele ouderen
+  2: jonge starters
* 3: stedelijke OV-afhankelijken
« 4 suburbane autoafhankelijken
* 5:ouderen op het platteland

Suburbane autoafhank.; 14%

e
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Ouderen
Cal isatie stadsgewesten
Gemiddeld inkomen en opleidingsniveau I Rest agglomeratie 1'
[ Banlieve "?{
Auto, geen fiets o s 7

] Buiten stedelijk leefcomplex

R

f

Suburbaan

Weinig fietsvriendelijke omgeving

Autoafhankelijk

Onderliggend OVafhank.; voeding

Chuster N Age Education

1 284 Elderly Average - high Averane - high Good Mized Yes Yas
2 m Young Mixed Low - averape Good Urban na Yas
2 137 ﬁm’m}n Lo Lo Im Libon Lo Lo
4 126 Elderly Low - average Average Average Urban fringe Yas Mo
5 T Ty e e T a0e - ot T e




usters respondenten
Ouderen op het platteland; 19% - 1: mobiele cuderen

o 2 starters

e jsc::gzlijke OV-afhankelijken

©  4: suburbane autoafhankelijken
* 5: ouderen op het platteland

Ouderen

Categorisatie stadsgewesten /E’: ) (e
) } Il Kem agglomeratie X ‘. =
Lager inkomen en laagopgeleid I Rest agglomeratie s
[ Banlieve oot
] Forenzenwoonzone iy

Auto en fiets ] Buiten stedelijk leefcomplex

Landelijk

Lage activiteitendichtheid

Meer digitale ongeletterdheid

Beperkt aanbod OV

Cluster N Age Education

1 284 Elderly Average - high Averane - high Good Mized Yes Yas
2 m Young Mixed Low - averape Good Urban na Yas
3 17 Average Lo Lo Low - average Urban Mo Mo
A Lk Eldacly Lo Jucong Auoong Auoong Lichoo fonog Xoc blo
5 m Eldarly Low Low Average - good Rural Yas Yas




Conclusies en aanbevelingen

Verschillende types vervoersarmoede, vragen ook
andere aanpak

Verwachte indicatoren + nieuwe, zoals de
werksituatie (cf. arbeiders)

Autobezit en potenties voor autodelen
OV-afhankelijkheid is hoog, versterkt door COVID-19
Digitale vaardigheden

Fietsen als quick win?

Vervolgonderzoek per profiel

+ extra profielen (cf. ‘mensen zonder stem’)
Beleid aanpassen aan de profielen

+ belang van dataverzameling

Afstemmen ruimtelijk en mobiliteitsbeleid

+ multidisciplinaire karakter problematiek




Bedankt om te luisteren!
Vragen, opmerkingen,
ideeén?

Of contacteer me gerust:
koos.fransen@ugent.be
@Koos_Fransen | @STR_AAT (Twitter)
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